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Capitolul I

O STANCA
MISCATOARE

A
n anul 1866 s-a petrecut o intimplare ciudati, un

fenomen neldmurit §i neinteles, pe care firi indoiali ci
nimeni nu l-a uitat. Daci lisdm la o parte zvonurile care-i ne-
linigteau pe locuitorii porturilor si friméntau opinia publicd
de pe intregul glob, trebuie si spunem ci intimplarea aceea
i-a tulburat indeosebi pe marinari. Ea le-a dat foarte mult de
gandit negustorilor, armatorilor, comandantilor de vapoare,
skipperilor si masterilor din Europa si America, ofiterilor din
marina militari a tuturor tirilor si, odati cu ei, guvernelor
din diferitele state ale celor doui continente.

In adevir, de catva timp, mai multe vase intilniseri pe
mare ,ceva urias‘, un fel de obiect lunguiet, in formi de fus,
cateodati fosforescent, i cu mult mai mare §i mai rapid decét
o baleni.

Toate faptele in legituri cu aceasti aparitie, consemnate
in diferite jurnale de bord, se potriveau destul de bine intre
ele in ceea ce priveste structura lucrului ori fiintei aceleia,
viteza incalculabilid a miscirilor sale, puterea uimitoare cu

care inainta, vitalitatea rari cu care pirea inzestrati.
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Daci ar fi fost un cetaceu, el ar fi intrecut in mirime pe
toti cei cunoscuti-de stiinti pani atunci. Nici Cuvier, nici
Lacépede, nici Dumeril, nici de Quatrefages n-ar fi admis
existenta unui asemenea monstru, afari de cazul cind l-ar fi
viizut ei insisi cu propriii lor ochi de savanti.

Luind media observatiilor ficute in diferite rinduri,
inliturand evaluirile timide, care atribuiau acestui obiect
o lungime de doui sute de picioare, respingind pirerile
exagerate care il descriau lat de o mie §i lung de trei mii de
picioare, se putea afirma cd aceasti fiintd nemaipomeniti,
daci ea exista totusi, intrecea cu mult toate dimensiunile
admise pani atunci de citre ihtiologi.

Or, ea exista; faptul in sine nu mai putea fi tigiduit si,
tinand seama de inclinarea care imboldeste creierul omenesc
spre supranatural, se va putea intelege emotia stirniti in
intreaga lume de aceasti aparitie de necrezut. Iar ca sd o treci
in rindul basmelor era cu neputinti.

ntr-adevir, la 20 iulic 1866, vaporul Governor-Higginson,
apartinind Companiei Calcutta and Burnach steam navi-
gation, intilnise aceasti namild miscitoare la cinci mile
spre risirit de coastele Australiei. La inceput cipitanul
Baker crezu ci se giseste in fata unei stinci necunoscute.
El se pregitea chiar si-i determine pozitia exacti, cind
doui coloane de api, zvarlite de ciudatul obiect, se iniltard
suierdnd la o suti cincizeci de picioare in aer. Deci, afari
de cazul ci prin stincid ar fi putut stribate tagnirile inter-
mitente ale vreunui gheizer, Governor-Higginson avea de-a

face, fird doar si poate, cu un mamifer acvatic, necunoscut
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pani atunci, care arunca prin nirile sale coloane de api
amestecati cu aer si aburi.

Un fapt aseminitor a mai fost observat in ziua de 23 iulie
a aceluiasi an, in apele Pacificului, de citre vasul Cristobal-
Colon al Companiei West India and Pacific steam navigation.
Deci, acest cetaceu neobisnuit putea si se miste dintr-un
loc intr-altul cu o iuteali uimitoare, dat fiind ci Governor-
Higginson si Cristobal-Colon il intalniserd intr-un ristimp de
trei zile in doud puncte diferite ale globului, despirtite unul
de altul printr-o distanti de peste sapte sute de leghe marine.

Cincisprezece zile mai tirziu, la doud mii de leghe
de acolo, Helvetia al Companiei Nationale si Shannon al
Companiei Royal-Mail, mergind in directii opuse, prin
partea Atlanticului cuprinsi intre Statele Unite si Europa,
1si semnalard reciproc aparitia monstrului la 42°15’ latitu-
dine nordici si 60°35 longitudine vestici de la meridianul
Greenwich. In urma acestei observatii simultane, se crezu ci
lungimea minim3 a mamiferului poate fi evaluati la peste trei
sute cincizeci de picioare englezesti', prin faptul ci Shannon
si Helvetia erau mai mici decit el, desi fiecare din cele doud
vase avea cite o suti de metri de la prova la pupa. Or, cele mai
mari balene, acelea care triiesc prin apele insulelor Aleutine,
Kulammak si Umgullik, n-au depisit niciodati lungimea de
cincizeci si sase de metri — daci o ating si pe aceasta.

Rapoartele sosite unul dupi altul, noile observatii ficute
pe bordul transatlanticului Pereire, o ciocnire intre Etna,

de la linia Inman, si monstru, un proces-verbal incheiat de

1 Aproximativ 106 metri. Piciorul englez are 30-40 cm.
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ofiterii fregatei franceze Normandie, o foarte serioasd dare de
seami obtinuti de-statul-major din partea comandantului
Fitz-James, de pe bordul vasului Lord-Clyde, tulburari adanc
opinia publici. In tirile cu locuitori veseli din fire se ficuri
glume pe seama fenomenului, dar tdrile serioase i cu spirit
practic, ca Anglia, America, Germania, furd viu preocupate
de aceastd problemi.

Pretutindeni in marile orage, monstrul ajunsese la modai.
A fost cintat in cafenele, prezentat in teatre si luat in bat-
jocuri in ziare. Stirile fanteziste au avut de asemenea un
prilej minunat si se rispindeasci in fel de fel de variante.
In ziare apiruri din nou toate fiintele uriage niscocite de
mintea omului, de la balena albi, ingrozitoarea Moby Dick
din regiunile hiperboreene, si pani la uriagul Kraken, ale
ciirui tentacule pot si inlintuie un vas de cinci sute de tone
si si-1 tragi in adincurile oceanului. Au fost reproduse chiar
si mirturii din vremuri vechi, parerile lui Aristotel si ale lui
Pliniu, care admiteau existenta unor asemenea monstri, apoi
povestirile episcopului norvegian Pontoppidan, descrierile lui
Paul Eggede si in sfarsit rapoartele domnului Harrington,
care trebuie crezut cind afirmi i a vizut de pe bordul lui
Castillan, in 1857, sarpele urias ce bantuise pind atunci
numai mirile vechiului Constitutionnel".

Atunci izbucni nesfirsita polemici in rindul societi-
tilor si al ziarelor stiintifice, intre cei ce credeau in existenta
monstrului si cei care nu voiau si o recunoasci. ,Problema

monstrului“ inflicira spiritele. Ziaristii care tineau parte

1 Probabil ci autorul se referd la un vechi ziar care purta acest nume.
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stiintei, in lupti cu cei care ménuiau subtilititile spiritului,
viirsari valuri de cerneali in timpul acestei campanii de
neuitat; unii virsard chiar si doud sau trei picituri de singe,
fiindci de 1a sarpele de mare se ajunse si la insulte dintre cele
mai jignitoare.

Rizboiul acesta tinu sase luni, in care timp izbinda piru
cd trece cind de o parte, cind de alta. Articolelor de fond
publicate de Institutul geografic al Braziliei, de Academia
regald de stiinte din Berlin, de Asociatia britanici sau de
Institutul Smithsonian din Washington, discutiilor din
Indian Archipelago, din Cosmos-ul abatelui Moigno, din
Mitteilungen al lui Petermann sau cronicilor stiintifice ale
marilor ziare din Franta si strdinitate, tuturor acestora le
rispundeau ziarele mai mirunte, cu o vervi nesecati. O
mini de ziaristi inteligenti, parodiind un cuvint al lui Linne,
pe care niste adversari ai monstrului il citaser, sustineau cu
tirie cid ,natura nu face prostii“ §i isi rugau stéruitor con-
temporanii sd nu o facd de ocari dind crezare povestirilor
despre Krakeni, despre serpi-de-mare, despre Moby Dick
sau despre alte niluciri ale marinarilor in delir. In sfarsit,
cel mai iubit dintre redactorii unui ziar satiric foarte temut,
intr-un articol de-al siiu, trecind peste toti §i toate, se nipusti
asupra monstrului, ca Hippolyt', ii aplici o ultimi lovituri si
il dddu gata in mijlocul unui hohot de ris universal. Spiritul
invinsese stiinta.

In timpul primelor luni ale anului 1867, toate acestea

pireau a fi inmormintate si nu se credea ci ar mai putea

1  Erou din mitologia greaca
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renaste, cind o serie de fapte noi furd‘aduse la cunostinta
publicului:Acum mu mai era vorba de a rezolva o problemi
stiintific, ci de a se inlitura un pericol real si serios. Problema
lui o infitisare cu totul noui. Monstrul deveni iardsi insuld,
stinci, dar o stAnci miscitoare, care nu putea fi nici deter-
minati, nici atinsa.

La 5 martie 1867, vasul Moravian al Companiei Montreal
Ocean, gisindu-se in timpul noptii la 27°30’ latitudine si
72°15 longitudine, izbi cu tribordul o stAnci a cirei existentd
prin meleagurile acelea nu era semnalati de nicio hart.
Datoriti puterii vintului i a celor patru sute de cai-putere,
vasul Moravian inainta cu o vitezi de treisprezece noduri.
Nu incape indoiali ¢, fird calitatea superioara a blindajului
siu, Moravian, nepregitit pentru aceastd izbiturd, s-ar fi
scufundat, impreuni cu cei doud sute treizeci §i sapte de
pasageri pe care ii aducea din Canada.

Accidentul se intimplase in zori, citre orele cinci di-
mineata. Ofiterii de cart se nipustird inspre partea de
dinapoi a vasului. Ei cercetard oceanul cu cea mai desd-
varsita atentie. Nu vizurd insi altceva decat o valtoare
puternici la vreo sase sute de metri depirtare, unde se pirea
ci valurile fuseserd lovite cu o fortd neobisnuitd. Dupd
ce stabili pozitia exactd a locului, Moravian isi continud
drumul, firi striciciuni vidite. Se lovise oare de o stincd
submarini sau de resturile uriase ale unui vas naufragiat?
Aceasta nu s-a putut afla. Dar mai tarziu, pe santierele de
reparatii, examiniandu-i-se carena, se vizu cd o parte din

chila vasului era sfardmata.
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Accidentul, desi deosebit de grav, ar fi fost poate uitat ca
atitea altele, daci, dupi trei siptimani, nu s-ar fi ivit un altul
aseminitor. Numai ci, de data asta, datoriti nationalititii
vasului cdzut victimi, cit si renumelui companiei cireia ii
apartinea, evenimentul avu un risunet deosebit.

Toatd lumea cunostea numele celebrului armator englez
Cunard. Industriasul acesta inteligent a infiintat, in 1840, un
serviciu postal intre Liverpool si Halifax, folosind trei vase de
lemn cu zbaturi, care aveau o putere de patru sute de cai §i o
capacitate de o mie o suti saizeci si doui de tone. Dupi opt
ani, inventarul companiei crescuse cu alte patru vase de sase
sute cincizeci de cai-putere §i cu o mie opt sute doudizeci de
tone, iar doi ani mai tirziu, cu incd doui vase, superioare ca
putere si tonaj. In 1853, Compania Cunard, al cirei privilegiu
pentru transportul scrisorilor fusese tocmai reinnoit, isi mari
pe rind inventarul cu navele Arabia, Persia, China, Scotia,
Iava, Rusia — toate de primi categorie si totodati cele mai
mari vase, care, dupd Greas-Eastern, stribituserd vreodati
mirile. Astfel ci in 1867, compania avea doudsprezece vase,
dintre care opt cu zbaturi si patru cu elice.

Daci dau aceste aminunte, foarte restrianse de altfel, o fac
pentru ca fiecare si cunoascd importanta acestei companii
de transporturi maritime, vestitd in intreaga lume pentru
activitatea ei iscusiti. Nicio intreprindere de navigatie tran-
soceanicd n-a fost-condusi cu mai multi destoinicie, nicio
afacere nu s-a bucurat de un succes mai deplin. Timp de
douiizeci si sase de ani, vasele Companiei Cunard au stribitut

de doud mii de ori Atlanticul. Datoriti muncii firi rigaz
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a_echipajelor, nicio calatorie' n-a fost/intreruptd sau opriti,
nu's-2 intdmplat-niciodatd 'vreo intirziere, nu s-a pierdut
niciodati vreo scrisoare, vreun om sau vreun vapor. Dupa cum
reiese dintr-o dare de seami intocmiti dupd documentele
oficiale din ultimii ani, cilitorii preferi si astizi Compania
Cunard oricirei alteia, cu toatd concurenta puternicd pe care
i-o face Franta. Acestea fiind spuse, nimeni nu se va mira de
risunetul pe care l-a stirnit accidentul intamplat unuia dintre
cele mai frumoase vase ale sale.

La 13 aprilie 1867, pe o mare linistitd, bitutd de un vant
usor, vasul Scofia se gisea la 15712’ longitudine si 45°37
latitudine. El mergea cu o vitezd de treisprezece noduri si
patruzeci si trei de sutimi, impins de cei o mie de cai-putere
ai sii. Zbaturile loveau marea cu o regularitate perfecta.
Corpul vasului era afundat cu sase metri si saptezeci de
centimetri, deplasind un volum de sase mii sase sute doudzeci
si patru metri cubi. -

La ora patru si saptesprezece minute, spre seard, pe cand
cilitorii se strinseserd in salonul cel mare sd ia gustarea,
se simti o usoari zguduiturd, urmare a unei lovituri pe
care Scofia o primi in coastd, cam in spatele zbatului de la
babord.

Scotia nu lovise ceva, ci fusese lovitd de un corp ce
pirea mai degrabi a fi ascutit sau sfredelitor decat strivitor.
Atingerea piruse atat de neinsemnatd, incit pe bord nu s-ar
fi nelinistit nimeni, daci oamenii din cala vasului n-ar fi dat

buzna pe punte strigind: ,Ne scufundim, ne scufundim!“
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La inceput cilitorii se inspdiméntari, dar cipitanul
Anderson se gribi si-i linigteasci. Intr-adevir, nimic grav
nu se putea intdmpla indati dupi ciocnire, deoarece Scofia,
impirtitd in sapte compartimente prin pereti care nu lisau
s patrundi apa, era in stare si faci fati fird nicio griji unei
sparturi in corpul sdu.

Cipitanul Anderson cobori imediat in cali. El isi didu
seama ci al cincilea compartiment fusese inundat, iar repe-
ziciunea cu care crestea apa ii dovedi cii spirtura era foarte
mare. Din fericire, cazanele nu erau instalate in acest com-
partiment, altfel focul s-ar fi stins de indati.

Cipitanul Anderson opri numaidecit vasul, si unul dintre
marinari se scufundi in api ca sd vadi ce striciciuni s-au
produs. Citeva clipe mai tirziu se constati existenta unei
spirturi de doi metri in carena vaporului.

O asemenea spirturd nu putea fi astupati pe loc si Scofia
trebui si-si urmeze drumul, cu zbaturile aproape inecate.
Toate acestea se petrecuserd cam la 300 mile depirtare de
Capul Clear, de aceea vasul sosi in port cu o intérziere de trei
zile, fapt care nelinisti foarte mult populatia din Liverpool.

Cercetind vasul pe santierele de reparatii, inginerii abia
puturd si-si creadd ochilor vizind spirtura in formi de
triunghi isoscel, deschisi la doi metri §i jumitate sub linia
de plutire. Spartura in placa de fier era atit de perfecti, incét
nici cu un instrument special n-ar fi putut fi ficuti mai bine.
Se vede ci unealta care stripunsese fierul era de un fel neo-

bignuit si ci, dupi ce fusese aruncati cu o forti extraordinari,
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perforind un blindaj de patru centimetri grosime, ea se
retrasese de fa sine; printr-o miscare de neinteles.

Acesta a fost faptul care a pasionat din nou, pentru multid
vreme, opinia publica. De atunci, toate naufragiile ale ciror
cauze n-au putut fi cunoscute au fost puse pe seama mon-
strului marin; si, din nenorocire, ele sunt in numir foarte
mare: din trei mii de vase, a ciror pierdere este semnalatd in
fiecare an Biroului Veritas, numirul celor care dispar in mod
misterios cu toatd incircitura lor nu este mai mic de doud
sute de vase, cu aburi sau cu pinze.

Pe drept sau pe nedrept, de disparitia acestor vase a fost
acuzat ,monstrul” si, datoriti lui, comunicatiile intre diferitele
continente devenind din ce in ce mai periculoase, publicul
cilitor ceru, in mod hotirat, ca mirile si fie scipate cu orice

pret de ingrozitorul cetaceu.
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Capitolul I1
PENTRU SI CONTRA

A
I n vremea cind se petreceau toate acestea, eu mi intor-

ceam dintr-o explorare stiintifici pe care o ficusem in
tinuturile pline de primejdii din Nebraska, in Statele Unite.
Fusesem trimis acolo de guvernul francez in calitatea mea de
profesor suplinitor la Muzeul de istorie naturali din Paris.
Dupi sase luni petrecute in Nebraska, citre sfarsitul lui
martie m-am intors la New York, aducind cu mine colectii
pretioase. Plecarea spre Franta imi era fixati pentru inceputul
lunii mai. In asteptarea ei, mi ocupam cu clasarea bogitiilor
mineralogice, botanice si zoologice, pentru muzeu. Atunci
avu loc accidentul vasului Scotia.

Cunosteam toate discutiile in legiturd cu monstrul marin;
si cum s-ar fi putut si nu le cunosc? Citisem si recitisem
pe rind toate ziarele americane si europene, fird insi a mi
limuri prea mult. Taina aceasta imi didea de gindit, si pentru
ci nu puteam si-mi formez o pirere, treceam de la o extremi
la alta. Fird indoiali ci la mijloc era ceva neobisnuit; neincre-
zitorii puteau merge si vadi spirtura misterioasi a vasului
Scotia. Cand am ajuns la New York, faptele erau discutate cu
inflicirare. Pirerea ci ar fi vorba de o insuli plutitoare sau de

o stinci invizibili, asa cum sustineau necunoscitorii, fusese
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parisiti. Intr-adevir, in afari de cazul ¢and stinca aceasta ar
fiavut in"eéa o masini, jcum s-ar fi putut deplasa cu o vitezd
atit de mare?

De asemenea, tot pe baza uimitoarei viteze de deplasare
fusese respinsi si ideea existentei unei epave marine uriage.
Rimineau deci numai doui explicatii posibile, si partizanii
lor se impirtiserd in doui tabere: de o parte, cei care susti-
neau teoria existentei unui monstru de o forti colosali, de
cealalti parte, cei care vorbeau cu convingere despre un vas
_submarin®, de o forti motrice extraordinari.

Or, aceasti ultimi ipotezi, admisibilid la urma urmelor,
cizu in fata cercetirilor ficute in cele douid continente. Nu
prea era cu putinti ca un simplu particular si aibd un ase-
menea aparat. Unde si cind l-ar fi putut construi si cum ar
fi reusit el si pistreze secretul constructiei?

Numai un guvern putea avea o astfel de masind distru-
gitoare, pentru ci in vremurile acestea nenorocite, in care
omul se striduieste si mireasci puterea armelor de rizboi, e
de crezut ca un stat si incerce, firi stirea celorlalte, o magini
atit de groaznici. Dupi pustile cu tragere rapidi, torpilele;
dupi torpile, berbecii submarini; apoi — cel putin asa sper —
mijloacele de apirare impotriva lor. Dar ipoteza unei masini
de rizboi cizu si ea in urma declaratiilor guvernelor. Pentru
ci era vorba de un interes public — doar sufereau comuni-
catiile transoceanice — sinceritatea guvernelor nu putea fi
pusi la indoiali. De altfel, cine ar fi fost in stare si creadd ci
constructia unui vas submarin s-ar fi putut face in secret? A

pistra secretul in asemenea imprejuriri e foarte greu pentru

18 JULES VERNE

un particular si cu siguranta cd este imposibil pentru un stat,
ale cdrui actiuni sunt supravegheate cu deosebita atentie de
catre puterile rivale.

Dect, dupid cercetiri facute in Anglia, Franta, Rusia,
Prusia, Italia, America si chiar in Turcia, ipoteza unui vas
submarin fu definitiv indepirtata.

Monstrul marin reveni astfel la ordinea zilei, in ciuda
nenumdratelor glume si atacuri ale ziarelor de méina a doua.
Porniti pe aceasta cale, oamenii isi ddduri frau liber imagina-
tiei, fiurind cele mai nesibuite si mai ndstrusnice inchipuiri
in domeniul ihtiologiei.

La sosirea mea in New York, mai multe persoane imi
ticurd onoarea de a-mi pune intrebari cu privire la monstru.
Publicasem in Franta o lucrare in doui volume intitulati
Misterele din adancul marilor. Cartea, foarte bine primiti in
lumea savantilor, ma ficea si trec drept un specialist in acest
domeniu destul de putin cunoscut al istoriei naturale. Mi
se ceru parerea. Atdta timp cat am putut si neg realitatea
faptului, am ticut cu indarjire. Curind insa, ,strins cu usa®,
a trebuit si dau explicatii. Deci, ,onorabilul Pierre Aronnax,
profesor la Muzeul din Paris®, a fost somat de ziarul New
York Herald si-si spund pirerea. Fiinded nu puteam si tac, am
vorbit. Am discutat chestiunea sub toate aspectele ei politice
si stilntifice; dau mai jos un extras dintr-un articol bine

documentat pe care I-am publicat in numdrul din 30 aprilie:

Prin urmare, spuneam eu, dupd ce am cercetat una cate una

diferitele ipoteze, dupd ce a fost inldturatd orice altd presupunere
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